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Zusammenfassung 



Fuhrungsmechanik fiir einen Deckel eines Schiebehebedachs 

Eine Fuhrungsmechanik fiir einen Deckel eines Fahrzeugschiebehebedachs hat 
wenigstens eine seitliche Profilschiene (14), wenigstens je ein langs der Profil- 
schiene (14) zur Verstellung des Deckels (10) vorgesehenes Lagerteil (18, 24) und 
wenigstens ein Zwischenteil, das mit dem Lagerteil (18, 24) verbunden und 
zumindest indirekt mechanisch mit dem Deckel (10) gekoppelt ist. Das Zwi- 
schenteil, zum Beispiel eine Fiihrungskulisse (16) oder ein Fuhrungsteil (54), 
weist einen Fortsatz (40) auf, der in die Profilschiene (14) ragt und durch die 
Profilschiene an einem Verlassen derselben gehindert wird. Dadurch wird die 
Verbindung zwischen dem Lagerteil (18, 24) und dem Zwischenteil zusatzlich 
gesichert. 

Fig. 1 
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Die Erfindung betrifft eine Fiihrungsmechanik fiir einen Deckel eines 
Schiebehebedachs, mit wenigstens einer seitlichen Profilschiene, wenigstens je 
einem langs der Profilschiene zur Verstellung des Deckels vorgesehenen Lagerteil 
5 und einem Zwischenteil, das mit dem Lagerteil verbunden und zumindest indirekt 
mechanisch, das heifit gegebenenfalls direkt, mit dem Deckel gekoppelt ist. 

Eine solche Fiihrungsmechanik ist beispielsweise aus der DE 44 05 742 CI 
oder der DE195 14 585A1 bekannt. Ublicherweise sind seitlich des Deckels 
Profilschienen angeordnet, und in jeder Profilschiene laufen mindestens zwei 

10 Lagerteile, namlich ein sogenannter vorderer Gleitschuh und ein sogenannter 
hinterer Gleitschuh, wobei die Begriffe "vorne" und "hinten" auf den im Fahrzeug 

eingebauten _Zustand__und auL die- Fahrzeuglangsrichtung bezogen- sind. - Das~ 

vordere Lagerteil bildet das Schwenklager einer Fiihrungskulisse (in Form eines 
Hebels) mit einer seitlichen Kulissenbahn. Die Fiihrungskulisse ist mit dem 

15 Deckel vorzugsweise direkt gekoppelt. In die in der Fiihrungskulisse ausgebildete 
Kulissenbahn greift ein weiteres Zwischenteil an, welches mit dem hinteren 
Gleitschuh verbunden ist. Der hintere Gleitschuh wird ublicherweise iiber ein 
drucksteif gefiihrtes Kabel bewegt. Eine Nase am Zwischenteil ragt in die 
Kulissenbahn und sorgt bei Verschiebung des hinteren Gleitschuhs fiir ein 



Fiihrungsmechanik fiir einen Deckel eines Schiebehebedachs 



-2- 

Verschwenken der Fiihrungskulisse und damit fiir ein Verschwenken des Deckels, 
um diesen zum Beispiel auszustellen oder, vor seinem Verschieben, am hinteren 
Ende abzusenken. Die Lagerteile miissen verschiedene Eigenschaften haben, 
namlich einerseits wartungsfrei in den Profilschienen gleiten und andererseits eine 
5 so hone Stabilitat besitzen, daB sie die iiber den Fortsatz auf sie einwirkende 
Kraft, zum Beispiel beim Verstellen, in die Profilschiene einleiten konnen. Gute 
Gleiteigenschaften und gute Festigkeitseigenschaften widersprechen sich jedoch 
teilweise. MehrkomponentenspritzguBteile sorgen bisher deshalb fiir einerseits 
gute Gleiteigenschaften und andererseits fur eine hohe Stabilitat. 

10 Die Erfindung schafft eine Fuhrungsmechanik, die einfach und kostengiinstig 

ausgebildet ist, sich durch einen geringen Bauraum und eine sehr gute Kraftuber- 
tragung vom Zwischenteil in die Profilschiene auszeichnet. Dies wird bei einer 
Fuhrungsmechanik der eingangs genannten Art dadurch erreicht, daB das 
Zwischenteil und das Lagerteil miteinander verbunden sind und das Zwischenteil 
15 einen Fortsatz hat, der innerhalb der Profilschiene liegt und durch die 
Profilschiene an einem Verlassen der Profilschiene gehindert wird. Die Profil- 
schiene stellt somit eine Art Verriegelung des Fortsatzes in der Profilschiene dar. 
Damit kann aber das Lagerteil geringere Festigkeitseigenschaften haben, denn die 
Profilschiene selbst bildet eine mechanische Sicherung fiir den Fortsatz. Die 
20 erfindungsgemaBe Mechanik erlaubt es auch, Krafte vom Fortsatz weitgehend 
C_ v direkt in die Profilschiene einzuleiten und das Lagerteil, das vorzugsweise ein 

Kunststoffteil ist, im wesentlichen nur noch auf Druck zu belasten. Dies erlaubt 
eine wesentlich einfachere und kostengiinstigere Ausfuhrung des Lagerteils. 



GemaB der bevorzugten Ausfuhrungsform ist die Profilschiene C-fdrmig aus- 
25 gebildet und umgreift Lagerteil samt Fortsatz. Uber die Offnung des "C" kann 
sich das Zwischenteil dann in Richtung zum Deckel erstrecken. 



Die zumindest indirekte mechanische Koppelung bedeutet, daB das Zwi- 
schenteil im KraftfluBweg zwischen dem Lagerteil und dem Deckel liegt. 



Bezogen auf den eingebauten Zustand sichert die Profilschiene den Fortsatz 
zum Zwischenteil in vertikaler Richtung, also in der Richtung, in der sehr groBe 
Krafte beim Bewegen im Fahrbetrieb auf das Zwischenteil und den Fortsatz 
ausgeiibt werden. 

Die erfindungsgemaBe Fiihrungsmechanik erlaubt es ferner, das Lagerteil 
und/oder das Zwischenteil als ein-komponentiges Kunststoffteil auszubilden. So- 
gar der Fortsatz kann einstiickig an das Zwischenteil angeformt und aus Kunst- 
stoff ausgefuhrt sein. Die bisherigen zwei-komponentigen Kunststoffbauteile 
konnen entfallen. Durch die Erfindung ist es moglich, die unterschiedlichen An- 
forderungen auf die Materialeigenschaften der Einzelteile aufzuteilen. So ist das 
Lagerteil aus einem Kunststoffrnaterial, das sehr gute Gleiteigenschaften hat, 
wogegen das Zwischenteil und der Fortsatz aus einem Werkstoff sind, der 
entsprechend gute Festigkeitseigenschaften besitzt. Durch die erfindungsgemaBe 
Entkoppelung lassen sich die Bauteile auch auf einfache Weise standardisieren, 
indem zum Beispiel das gleiche Zwischenteil bei unterschiedlichen 
Fiihrungsschienen verwendet werden kann und nur das Lagerteil an die 
Fiihrungsschiene angepaBt ausgefuhrt ist. 

Das Zwischenteil ist beispielsweise eine Fuhrungskulisse, die iiber den Fort- 
satz schwenkbar im Lagerteil gelagert ist, sie kann aber auch zum Beispiel ein am 
hinteren Gleitschuh befestigtes Fiihrungsteil sein, dessen Verschiebung eine 
Schwenkbewegung der Fuhrungskulisse hervorruft. Das Zwischenteil koppelt 
dann das Lagerteil mit der Fuhrungskulisse. 

An das Zwischenteil, welches das Lagerteil mit der Fuhrungskulisse koppelt, 
kann wenigstens eine Nase einstiickig angeformt sein, welche in die bereits zuvor 
erwahnte Kulissenbahn in der Fuhrungskulisse ragt. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der nach- 
folgenden Beschreibung und aus den nachfolgenden Zeichnungen, auf die Bezug 
genommen wird. In den Zeichnungen zeigen: 



- Figur 1 eine Seitenansicht, teilweise im Schnitt, der erfindungsgemaBen 
Fiihrungsmechanik, 

- Figur 2 eine vergroBerte Ansicht des in Figur 1 mit X bezeiehneten 
Bereichs, 

- Figur 3 eine perspektivische Drau f sicht auf das vordere Lagerteil, 

- Figur 4 eine vergroBerte Ansicht des in Figur 1 mit Y bezeiehneten 
Bereichs, 

- Figur 5 eine perspektivische Ansicht des hinteren Lagerteils samt Zwi- 
schenteil und 

- Figur 6 eine Querschnittsansicht durch die Fiihrungsschiene und das hintere 
Lagerteil samt Zwischenteil. 

In Figur 1 ist die Fiihrungsmechanik fur den Deckel 10 eines Fahrzeug- 
schiebehebedachs in einer Ansicht seitlich zum Fahrzeug dargestellt. Die Fiih- 
rungsmechanik dient dazu, den Deckel 10 in die verschiedenen Stellungen zu 
bringen, namlich in die ausgestellte Stellung (in Figur 1 gezeigt), in die geschlos- 
sene Stellung (auch Nullstellung genannt) und in die zuruckgefahrene Stellung, 
bei der der Deckel nach hinten gefahren wird und unter das Dach taucht. Zum 
Zuriickfahren muB der hintere Rand 12 des Deckels abgeserikt werden, wie allge- 
meinbekannt. 

Die Fiihrungsmec hanik ist an beiden Seiten des Deckels L im wesentlichen 
identisch ausgebildet, weshalb in Figur 1 die Fiihrungsmechanik nur einseitig 
dargestellt ist. Die Fiihrungsmechanik umfaBt eine C-formige Profilschiene 14, 
die am Rand der Dachoffnung starr befestigt ist. Ein Hebel in Form einer Fiih- 
rungskulisse 16 ist mit dem Deckel 10 gekoppelt und am vorderen Ende in einem 
vorderen Lagerteil 18 schwenkbar aufgenommen. Die Fiihrungskulisse 16 besitzt 
auf jeder ihrer beiden Seitenflachen eine Kulissenbahn 20, wobei beide 
Kulissenbahnen 20 identisch ausgefiihrt sind, so daB es ausreicht, nur eine darzu- 
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stellen. In jeder Kulissenbahn 20 lauft ein Kulissenstein in Form einer Nase 22, 
die iiber ein hinteres Lagerteil 24 verfahren werden kann. 

Im folgenden wird die Fiihrungsmechanik im Bereich des vorderen und hinte- 
ren Lagerteils 18 bzw. 24 naher erlautert. 

5 Das vordere Lagerteil 18, auch vorderer Gleitschuh genannt, besteht aus einem 

ein-komponentigen Kunststoffmaterial, welches gute Gleiteigenschaften und 
niedrigen VerschleiB aufweist. Es handelt sich vorzugsweise um ein SpritzguBteil 
aus POM C9021M (Ticona). 

( Das vordere Lagerteil 18 ist komplett im Inneren der Profilschiene 14 aufge- 

1* " 10 nommen und langs derselben verschiebbar. Auf seiner Oberseite besitzt das 
vordere Lagerteil 18 an seinen Seiten jeweils eine C-formige Ausnehmung 30, die 
zwischen zwei hakenformigen Fortsatzen 32 gebildet sind. Die Ausnehmungen 30 
liegen unterhalb der oberen Querstege 34 der Profilschiene 14 (siehe Figur 3). 

Die Fuhrungskulisse 16 ist ebenfalls ein ein-komponentiges Spritzgufiteil, bei 
15 dem aber das Hauptaugenmerk auf die Festigkeit gelegt ist, weshalb es zum Bei- 
spiel aus einem Kunststoff wie PA6.6 CF20 besteht. Im Bereich des vorderen 
Endes der Fuhrungskulisse 16 sind auf beiden Seiten Fortsatze 40, die einstuckig 
mit dem Rest der Fuhrungskulisse 16 verbunden sind, angeformt. Diese bolzen- 
■ , formigen Fortsatze 40 werden von oben in die Ausnehmungen 30 eingerastet und 

•1^ 20 werden teilweise von den hakenformigen Fortsatzen 32 umgriffen (siehe Figur 2). 

Zwischen der Fuhrungskulisse 16 und dem Lagerteil 18 wird dadurch eine 
Rastverbindung geschaffen. — - 

Lagerteil 18 und Fuhrungskulisse 16 werden im miteinander verbundenen 
Zustand von einem offenen Ende in die Profilschiene 14 eingeschoben. Wie Figur 
25 2 zu entnehmen ist, liegen beide, eine Fuhrungsachse bildende Fortsatze. 40 
vollstandig innerhalb der Profilschiene 14 und unmittelbar unterhalb der Stege 34. 
Die Profilschiene 14 umgibt damit sowohl das Lagerteil 18 als auch die Fortsatze 
40 und hindert die Fortsatze 40 daran, bei Ausiibung einer zum Beispiel vertikal 
nach oben gerichteten Kraft aus den Ausnehmungen 30 herauszuspringen. Die 
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Profilschiene 14 client damit als formschliissige Sicherung zwischen der 
Fuhrungskulisse 16 und dem Lagerteil 18. Die Gleiteigenschaften werden durch 
das Lagerteil 18 bereitgestellt, wahrend die hohen Festigkeitseigenschaften durch 
die Fuhrungskulisse 16 und die angeformten Fortsatze 40 erfiillt werden. Bei einer 
5 nach oben gerichteten Krafteinleitung in die Fuhrungskulisse 16 kann diese die 
Kraft sogar unmittelbar in die Profilschiene 14 einleiten, so daB im wesentlichen 
keine Zugbelastung in das Lagerteil 18 eingeleitet wird. Wird hingegen eine 
vertikal nach unten gerichtete Kraft auf die Fuhrungskulisse ausgeiibt, so fuhrt 
diese zu reinen Druckbeanspruchungen im Kunststoff des Lagerteils 18, was 
10 allerdings fur den Kunststoff im Gegensatz zu Zugbelastungen nicht 
problematisch ist. 

Das hintere Lagerteil 24, auch hinterer Gleitschuh genannt, ist ebenfalls ein 
Einkomponenten-Spritzguflteil mit guten Gleiteigenschaften, vorzugsweise aus 
demselben Material wie das vordere Lagerteil 18. Am hinteren Lagerteil 24 ist ein 
15 Antriebskabel 50 befestigt, liber das die Verschiebung des hinteren Lagerteils 24 
erfolgt. Das Kabel 50 ist in einer in der Profilschiene 14 ausgebildeten 
Fuhrungskammer 52 untergebracht. Die Befestigung an dem Lagerteil 24 erfogt 
z.B. uber eine Endblombe wie sie in der DE 201 11 621 beschrieben ist. 

Das hintere Lagerteil 24 tragt ein Fiihrungsteil 54, ebenfalls ein Einkom- 
20 ponenten-SpritzguBteil, das beispielsweise aus dem Material der Fuhrungskulisse 
16 hergestellt sein kann. Das Fiihrungsteil 54 hat an jeder seiner Seiten jeweils 
zwei abstehende Fortsatze 56, die in entsprechende, nach oben offene 
. . Ausnehmungen 58 im Lagerteil 24 von oben eingesetzt werden konnen. Haken 60.. 

am Fiihrungsteil 54 dienen einer Verrastung nach dem Einschieben des Fiih- 
25 rungsteils 54 in das Lagerteil 24 und der Befestigung der Telle aneinander im vor- 
montierten Zustand, solange diese Teile noch nicht in die Profilschiene 14 einge- 
setzt sind. 



30 



Wie Figur 6 zu entnehmen ist, dient auch hier die Profilschiene 14 der Siche- 
rung von Fiihrungsteil 54 und Lagerteil 24, denn die Querstege 34 liegen 
unmittelbar uber den Fortsatzen 56, und die Fortsatze 56 liegen komplett 



innerhalb der Profilschiene 14. Entsprechend der Verbindung des vorderen 
Lagerteils 18 mit der Fiihrungskulisse 16 wird auch hier durch die Profilschiene 
14 jeder Fortsatz 56 am Verlassen der entsprechenden Ausnehmung 58 gehindert. 
Zwischen den Querstegen 34 ragen zwei Schenkel 62 des Fuhrungsteils 54 aus der 
Profilschiene 14 heraus. Jeder Schenkel 62 besitzt eine als Kulissenstein 
einstuckig angeformte, nach innen weisende Nase 22. Jede Nase 22 ragt in die ihr 
zugeordnete Kulissenbahn 20. 

Mit Verschieben des Lagerteils 24 wandern auch die Nasen 22 horizontal nach 
vorn oder hinten in ihrer Kulissenbahn 20. Wenn, mit Bezug auf Figur 1, das 
Lagerteil 24 nach hinten verschoben wird, schwenken die Fiihrungskulisse 16 und 
der Deckel 10 nach unten. 

Soil der Deckel 10 nach hinten verschoben werden, werden die Nasen 22 an 
das hintere Ende ihrer Kulissenbahnen 20 verschoben, so da£ der hintere Rand 12 
des Deckels 10 abgesenkt wird. Nun konnen Deckel 10, Fiihrungskulisse 16, 
Fiihrungsteil 54 und Lagerteile 18, 24 nach hinten verschoben werden. 

Die in der Beschreibungseinleitung beschriebenen Vorteile des Fiihrungs- 
mechanismus beziehen sich, wie gesagt, sowohl auf das vordere als auch auf das 
hintere Lagerteil 18 bzw. 24. Die Fiihrungskulisse 16 oder das Fiihrungsteil 54 
miissen nicht unmittelbar mit den Lagerteilen 18, 24 gekoppelt sein, auch andere 
Teile konnten zwischengeschaltet sein. Deshalb wird ganz allgemein von je einem 
Zwischenteil gesprochen, das in den Lagerteilen 18, 24 aufgenommen und durch 
die Profilschiene 14 gesichert wird. 

Im iibrigen mufl nicht zwingend das Zwischenteil den Fortsatz 40, 56 und das 
Lagerteil 18, 24 die entsprechende Ausnehmung 30, 58 aufweisen. Auch eine 
umgekehrte Ausbildung ware im Rahmen der Erfindung denkbar. 
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Patentanspriiche 

1. Fiihrungsmechanik fur einen Deckel (10) eines Schiebehebedachs, mit 
wenigstens einer seitlichen Profilschiene (14), 

wenigstens je einem langs der Profilschiene (14) zur Verstellung des Deckels (10) 
5 vorgesehenen Lagerteil (18, 24) und 

wenigstens einem Zwischenteil, das mit dem Lagerteil (18, 24) verbunden und 
zumindest indirekt mechanisch mit dem Deckel (10) gekoppelt ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Zwischenteil und das Lagerteil (18, 24) mit- 
einander verbunden sind und das Zwischenteil einen Fortsatz (40, 56) hat, der 
10 innerhalb der Profilschiene (14) liegt und durch die Profilschiene (14) am Ver- 
lassen derselben gehindert wird. 

2. Fiihrungsmechanik nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Fortsatz (40, 56) in einer Ausnehmung (30, 58) im Lagerteil (18, 24) aufge- 
nommen ist und durch die Profilschiene an einem Verlassen der Ausnehmung (30, 

15 58) gehindert ist. 

3. Fiihrungsmechanik nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Profilschiene (14) C-formig ausgebildet ist und Lagerteil (18, 24) und Fortsatz 
(40, 56) umgreift. 

/ 4. Fiihrungsmechanik nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 

20 gekennzeichnet, daB die Profilschiene (14), bezogen auf den eingebauten Zustand, 
den Fortsatz (40, 56) zum Zwischenteil in vertikaler Richtung sichert. 

5. Fiihrungsmechanik nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Lagerteil (18, 24) ein Ein-Komponenten-Kunststoffteil 
ist. 

25 6. Fiihrungsmechanik nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Fortsatz (40, 56) einstuckig am Zwischenteil angeformt 
ist. 
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7. Fiihrungsmechanik nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Zwischenteil ein Ein-Komponenten-Kunststoffteil ist. 

8. Fiihrungsmechanik nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Fortsatz (40, 56) und das Lagerteil (18, 24) iiber eine 
Rastverbindung miteinander gekoppelt sind, die durch die Profilschiene (14) ge- 
sichert ist. 

9. Fiihrungsmechanik nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Zwischenteil eine Fuhrungskulisse (16) ist, die iiber den 
Fortsatz (40) schwenkbar im Lagerteil (18) gelagert ist. 

10. Fiihrungsmechanik nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Lagerteil (24) ein hinterer Gleitschuh ist, dessen Ver- 
schiebung eine Schwenkbewegung einer Fiihrungskulisse (16) und damit des 
Deckels (10) hervorruft, und daB das Zwischenteil das Lagerteil (24) mit der 
Fuhrungskulisse (16) koppelt. 

11. Fiihrungsmechanik nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB 
wenigstens eine Nase (22) am Zwischenteil einstiickig angeformt ist, welche in 
eine Kulissenbahn (20) in der Fiihrungskulisse (16) ragt. 



